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Sammanfattande och lite forenklade

Kopplingar luftfororeningar -> klimat

Minskade utslapp av:

SO, NOXx NM-VOC NH, PM, ;
Luftkvalitet + + + + +
Klimat - +/- +/- - +/-
(aerosol) (ozon/ (ozon/ (aerosol) (BC/0OC)
aerosol) aerosol)

Perspektiv: De viktigaste GHG har en ”livslangd” pa tiotals-hundratals ar
och darmed en global paverkan, medan luftféroreningarnas livslangd
raknas i dagar och de har framst lokal-regional paverkan.
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+
(GHG)
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Men hur svart ar det egentligen?

Till exempel:

Minskad anvandning av fossila branslen medfor lagre
utslapp av bade koldioxid (den viktigaste vaxthusgasen)
och traditionella luftféroreningar.
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Potential for utslappsminskningar i EU
2010-2050 (GAINS-modellen)
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EU:s 2030 Klimat & Energipaket

Europaparlamentet |at 2014 géra ny “impact assessment” av
NECD (utslappstakdirektivet) med: -40% GHG; 26% fornybar
energi; 29% okad energieffektivitet

Den totala arskostnaden for utslappskontroll i EU blir €5.5
miljarder lagre 2030, jamfort med Kommissionens forslag

En hoéjd ambitionsniva (fran 67% till 75% “gap closure”)
undviker ytterligare 17,000 fortida dodsfall arligen och ger en
Okad samhallsnytta (minskade halsoskador) pa €10-40
miljarder ar 2030

Arskostnaden for NECD skulle bli €1.1 miljarder 2030 (jfr med
gamla BAU) eller €4.7 miljarder (jfr med den nya BAU)

Kalla: EP Complementary Impact Assessment (lIASA, Oct. 2014) A .
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Omsesidig nytta

Lyft fram atgarder/styrmedel som minskar bade vaxthusgaser
och luftféroreningar.

Till exempel:

Energisparande

Energieffektivisering

Overgang till férnybar ”icke-férbrannings-energi”
Minskat transportarbete med forbranningsmotorer
Minskad konsumtion av rott kott

Etc.
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Luftvardskrav kan ge klimatnytta (1)

Kolkraftverk (LCPD, IED)

1. ELVs! for nya kraftverk fran 1987,
2003, 2014)

2. SO, och NOx ELVs* for befintliga
kraftverk fran 2008 resp. 2016

Hardare utslappskrav medfor bl.a.:
- Dyrare ful-el -> sankt konkurrenskraft ->
mer gron-el

- Snabbare utfasning av gamla,
ineffektiva fossilkraftverk (ex ES, UK).

Men: Reningsutrustade kraftverk drar
nagot mer energi, och nyinvesteringar
kan bidra till forlangd livslangd.

1)ELV = Emission Limit Value 2)MGO = Marine Gas Oil 3)HFO = Heavy Fuel Oil

Internationell sjofart (SECA)

Fran 2015 max 0,10% svavel i
fartygsbransle (alternativt skrubber) i
Ostersjon och Nordsjén, jamfért med
ca. 2,5% globalt.

0,10% MGO? kostar f.n. 75-100% mer
an 2,5% HFO3, d.v.s. patagligt
incitament for sankta hastigheter.

10% lagre fart minskar forbrukningen
med 20%; 25% lagre fart med >50%!

-> lagre utslapp av CO,, SO,, NOx, PM.
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Luftvardskrav kan ge klimatnytta (2)

EU:s luftkvalitetskrav

Lokala éverskridanden (NO,, PM) ar
ett starkt incitament for lokala
atgarder som t.ex.:

- Trangselavgifter (mindre biltrafik,
renare fordon)

- Battre och renare kollektivtrafik
- Battre cykelinfrastruktur

- Milj6zoner (renare fordon)

- Sankta hastigheter

- Elanslutning av fartyg

- Utbyggnad av fjarrvarme

*SCR = Selective Catalytic Reduction

Tuffare NOx-krav for
dieselmotorer

For att klara NOx-minskningar pa
80-90% (eller mer) kravs for det
mesta SCR-teknik*, och nar denna
reningsteknik anvands kan
motorerna optimeras for hogsta
bransle-effektivitet.

Detta galler for dieselmotorer i
personbilar, tunga fordon,
arbetsmaskiner och fartyg.
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Konflikt mellan luft och klimat? (1)

Smaskalig vedeldning Okad andel dieselbilar

Om 6kad konventionell smaskalig Om 6kad andel dieselbilar ses som
vedeldning ses som en bra/viktig en bra/viktig klimatatgard finns en
klimatatgard finns en konflikt med konflikt med luftkvalitetsmalen,
luftkvalitetsmalen, p.g.a. 6kade p.g.a. Okade utslapp av NOx.

utslapp av PM och VOC.
Men: Ger diesel verkligen nagon

Men: Renare och effektivare med klimatnytta? Och fossilbranslebilar
nya "ekodesign-pannor” - annu mer maste anda fasas ut — ju forr desto
sa med moderna pelletspannor. | battre, bade ur klimat- och
tatorter bor vedeldning fasas ut och luftvardssynpunkt.

ersattas med fjarrvarme, solvarme,
varmepumpar, (sol)-el eller pellets.

Not: Bade vedeldning och dieselmotorer &r stora kallor till utslapp av sot (BC) A -
irClim



Konflikt mellan luft och klimat? (2)

Okad anviandning av Kylande/virmande effekter
biobransle i vagfordon av luftfoéroreningar
Komplex fraga: - De flesta partiklar (SO,, NO,, OC) kyler,

- Olika biobranslen har mycket medan sotpartiklar (BC) varmer.

varierande potential att minska
utslapp av GHG, beroende pa
ursprung och hur de produceras.

- Ytterligare utslappsminskningar av SO,,
NOx, NH;, PM i Sverige/EU har globalt
sett endast marginell kylande effekt.

_ _ . . - Minskade utslapp av CH, och BC* samt
- Olika biobranslen har varierande sankta halter av O, = dubbel nytta.

potential att 6ka/minska utslapp av

. . - Partiklar ar mycket kortlivade. | ett
luftféroreningar.

. _ lingre perspektiv (>50 ar) &r CO, helt
- Dessutom mojliga konflikter med avgérande fér uppvirmningen.
andra miljomal...

*Finns atgarder som minskar BC men inte OC? - -
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Har finns stor forbattringspotential!

* Vedeldning (PM/BC, VOC) * Dieselbilar (NOx, PM/BC)

* Int. sjéfart (NOx, SO,, PM/BC) .

+VOC fran produkter AirClim



